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Bauwerk 6717 502
Unterführung der A6, AK Walldorf
(2 Teilbauwerke)
Länge = 76,17 m
Breite = 2x 30,50 m
KrW = 84,10 g LH = 4,68 m
MLC    50/100 KH =1,80 m

BAB-km 590,046

12
Bauwerk 6717 503
Unterführung WiWeg Südlich AK
Walldorf (2 Teilbauwerke)
Länge = 6,80 m LW = 6,00 m
Breite = 26,75 m + 24,15 m
KrW = 86,30 gon LH = 4,10 m
MLC    50/100 KH =0,55 m

BAB-km 590,566

8
Bauwerk 6717 614
A5; VZB AK Walldorf,
FR: Basel, NF, "0m"
Konstrukt.: 2f+0s
Riegellänge: 13,27 m
Min B = 8,90 m
Min H = 5,35 m

BAB-km 589,619

9
Bauwerk 6717 631
A6; VZB AK Walldorf,
FR: SB, NF, "0m"
Konstrukt.: 2f+0s
Riegellänge: 8,00 m
Min B = k. A.
Min H = 5,35 m

BAB-km 588,380

10 11

Bauwerk 6717 633
A6; VZB AK Walldorf
FR: HN, NF, "0m"
Konstrukt.: 2f+0s
Riegellänge: 8,00 m
Min B = 7,80 m
Min H = 5,14 m

BAB-km 588,287

Bauwerk 6717 637
A6; VZB AK Walldorf,
FR: SB, NF, "0m"
Konstrukt.: 1f+1s
Riegellänge: 14,50 m
Min B = k. A.
Min H = 5,45 m

BAB-km 588,622

Bauwerk 6717 568
A5; VZB AK Walldorf
FR: F, NF, "0m"
Konstrukt.: 2f+0s
Riegellänge: 14,70 m
Min B = 10,80 m
Min H = 5,15 m

BAB-km 590,004

3 4

5

Bauwerk 6717 569
A5; VZB AK Walldorf
FR: Basel, NF, "0m"
Konstrukt.: 2f+1s
Riegellänge: 14,70 m
Min B = 10,80 m
Min H = 5,14 m

BAB-km 590,113

Bauwerk 6717 594
A5; VZB AK Walldorf,
FR: F, Abfahrt A6, "0m"
Konstrukt.: 4f+0s
Riegellänge: 21,70 m
Min B = 15,60 m
Min H = 5,50 m

BAB-km 590,848

6
Bauwerk 6717 605
A5; VZB AK Walldorf
FR: F, NF, "0m"
Konstrukt.: 2f+0s
Riegellänge: 14,70 m
Min B = 7,70 m
Min H = 5,00 m

BAB-km 590,594
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7
Bauwerk 6717 611
A6; VZB AK Walldorf,
FR: SB, "0 m"
Konstrukt.: 4f+0s
Riegellänge: 20,15 m
Min B = 11,25 m
Min H = 5,37 m

BAB-km 588,950

7

Rampenverbreiterung
(Asphaltanbau an
Betonfahrbahn) der direkten
(tangentialen) Rampe
MA–KA siehe Unterlage /
Blatt-Nr. 5/2 und 14/2.1

Rampenverbreiterung
(Asphaltanbau an
Betonfahrbahn) der direkten
(tangentialen) Rampe
KA–HN siehe Unterlage /
Blatt-Nr. 5/2 und 14/2.2 vorhandenen

Kabelschacht
rückbauen

vorhandenen
Kabelschacht
rückbauen

Provisorien und Mittelstreifenüberfahrten (neu)

vorh. Betonfahrbahn durch Asphalt + Verfestigung ersetzen

Asphaltbinderschicht und Deckschicht neu

Verfestigung, Asphalttragschicht, Binderschicht und Deckschicht neu

Bauwerke - nur Asphaltdeckschicht

Asphaltanbau an vorhandene Betonfahrbahn

vorh. Provisorien und Mittelstreifenüberf. aus- und neubauen

Ersatzneubau Teilbauwerk 6717 502 1 ab 2027

geplante Schutzeinrichtung / ÜK / AEK

geplante Sickerrohrleitung

vorhandene Mulden

Asphalttragschicht, -binderschicht und Deckschicht neu

Zeichenerklärung

vorhandene
Zählschleifen
abtrennen

LageplanA5 Frankfurt - Basel
589+330 - 591+000

VNK 6617 008 - NNK 6617 009

ETRS89/UTM

-

-

-

A.16200.00

Feb. 2026 Laux

Anfangsstation VNK 6617 008 NNK 6717 023 Station 1+600
Endstation VNK 6717 023 NNK 6717 009 Station 0+930

FDI im Zuge der A5 Teilerneuerung der Unterführung
der A6 (BW 6717 502) im AK Walldorf FR Frankfurt

gez. i. A. Laux gez. i. A. Kohm

5 / 1

Feb. 2026 Laux

1 : 2.000

16.03.2026 17.03.2026
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